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Enquéte déplacements (EMC?)

L'enquéte sur les déplacements quotidiens a été réalisée,
comme prévu, sur le nord et I'est du SCoT de I’Agglomération
Thionvilloise, un territoire sur lequel il n’existait pas de
données de mobilité.

Au total, 830 ménages et 1 092 individus de 5 ans et plus ont
été interrogés. Le taux de frontaliers a été particulierement
surveillé, et s’est avéré représentatif de la population active
occupée, avec 44% des actifs occupés enquétés travaillant a
I’étranger.

Le redressement a été réalisé a la fin de I'année 2019. Les
informations collectées vont étre intégrées aux enquétes déja
existantes dans la base de données harmonisées du projet.

La préparation d’une publication valorisant I'enquéte et ses
résultats est prévue en 2020.

Enquéte de préférences déclarées

Une enquéte de préférences déclarées a été menée sur tout
le périmetre MMUST. L'objectif principal de I'enquéte de
préférences déclarées est de mieux comprendre comment les
individus peuvent modifier leurs comportements de mobilité
en fonction de nouveaux choix ou de modifications de
certains facteurs : création de nouveaux services, réalisation
d’infrastructures, modification de I'offre actuelle, etc.

Grace aux réponses a cette enquéte, il sera possible
d’appréhender les critéres a mettre en avant pour faciliter les
déplacements et d’appuyer sur les bons leviers d’actions. Ainsi,
les solutions envisagées pourront étre plus efficaces car elles
tiendront correctement compte de la maniere dont les usagers
pourraient modifier leurs comportements de mobilité.

Le lancement de cette enquéte a eu lieu le 2 octobre 2019, lors
d’une conférence de presse présentée conjointement par
Frangois BAUSCH, ministre de la Mobilité et des Travaux publics
du Luxembourg, Jean-Luc BOHL, premier vice-président de la
Région Grand Est, et Philippe HENRY, vice-président du
Gouvernement Wallon et ministre du Climat, de I'Energie, des
Infrastructures et de la Mobilité. L'information a fait I'objet de
nombreux relais dans la presse locale. Au terme de I'enquéte,
plus de 5 550 réponses ont été enregistrées.
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Enquétes de mobilité sur le périmétre du modele MMUST
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Conférence de presse pour le lancement de I’enquéte de préférences
déclarées, le 2 octobre 2019
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Profil des répondants a I’enquéte et caractéristiques du déplacement enquété

Répartition des répondants par pays de résidence

Luxembourg
26%

Belgique
32%

Profils des répondants par classes d’dge

36-49
25-35 47%
22%
65 et + 50-64
2% 20%

Répartition par mode de transport principal utilisé lors du déplacement

enquété

Vélo
2%

Covoiturage
3%

Transport en
commun
28%

Origines et destinations, par pays, des déplacements réalisés par les
répondants et enquétés
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Note de lecture : 1 820 répondants ont déclaré faire un déplacement de
la France vers le Luxembourg et 740 un déplacement ayant pour origine
et destination la Belgique.

Les réponses a 'enquéte de préférences déclarées ont été récoltées par un questionnaire en ligne entre le 2 octobre 2019
et le 10 février 2020, apres diffusion sur 'ensemble du périmétre MMUST. Les valeurs présentées ci-dessus correspondent
aux réponses concernant le lieu de résidence du répondant, son année de naissance, le mode de transport utilisé lors du
déplacement enquété, son lieu habituel de travail ou la destination de son dernier déplacement dans le cas d’un inactif.

Collecte et harmonisation des données

Le travail de collecte est terminé dans le sens ou les
informations nécessaires a la poursuite du projet ont été
rassemblées. Nous avons au final rassemblé une liste de
115 données.

Concernant les enquétes de mobilité, les résultats détaillés
des 7 grandes enquétes de mobilité réalisées sur le
territoire depuis 2010 ont été recueillis. L’harmonisation
des enquétes de mobilité dans une base agrégée est finie.
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En guise d’ordre de grandeur, cette base de données
comprend actuellement environ 20 000 ménages, 40 000
individus et 80000 déplacements a propos desquels
environ 40 variables sont disponibles. Les résultats de
I'enquéte sur Cattenom seront intégrés en ce début
d'année 2020.

Outre les enquétes de mobilité, I'harmonisation des autres
données (bases horaires, etc.) a débuté.
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Construction du modele

Le codage du réseau routier et du réseau de transport en
commun est en cours de réalisation. Plusieurs réunions
techniques entre les opérateurs concernés par ce codage ont
eu lieu. Ces réunions sont essentielles pour échanger sur la
méthodologie employée pour ce codage, les retours
d’expérience des partenaires et sur le choix a effectuer face
aux obstacles et problemes rencontrés.

Le codage de I'ensemble des réseaux de transport en commun
dans un contexte transfrontalier tel que MMUST est un réel
défi technique et méthodologique, certainement sous-estimé
en amont du projet. La nécessité de connecter les réseaux
issus d’opérateurs et de pays différents complexifie cette
tache. Le codage du réseau routier a pris du retard en raison
de la non-livraison par un prestataire de données essentielles
a cette tache. Ce codage sera donc finalisé au premier
trimestre 2020 (initialement prévu a I'été 2019).

La construction des matrices Origine/Destination observées
n'a pas encore débuté. Cette tache aurait di étre initiée
durant le dernier trimestre 2019. Cependant, certains
traitements complémentaires sur I’'enquéte luxembourgeoise
Luxmobil, et la mise a disposition tardive des données
consolidées de I'enquéte de Cattenom (effectuée dans le
cadre du projet MMUST au printemps/été 2019, voir plus
haut), ont reculé la constitution de la base de données
harmonisées et donc la possibilité de construire les matrices
internes au périmétre de MMUST.

Scénarios d’aménagement

Une rencontre avec les responsables du projet INTERREG SDT-
GR (Schéma Territorial de la Grande Région) a été organisée
afin de discuter des opportunités opérationnelles de
collaboration entre les deux projets. Plusieurs membres du
projet MMUST ont pris part aux ateliers participatifs organisés
par le SDT-GR. Toutefois, dans son ensemble, I"approche du
projet SDT-GR se situe a des échelles d’espace et de temps qui
n’atteignent pas la finesse opérationnelle du projet MMUST :
un travail supplémentaire sera donc nécessaire.

Il s"agira d’élaborer des
projections contrastées dont la
comparaison permettra de mieux
comprendre I"évolution du
transport multimodal dans Iaire
d’étude.

Projections
de demande

Il s'agira de grouper les projets
d'infrastructure et de
reglementation des transports en
projections d'offre cohérentes.

Projections
d'offre
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Réseau routier du modele MMUST (janvier 2020)
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==== 21 - Route express 4 chausses séparées

22 - Route principale & chaussées séparées

= 31 -Route express

32 - Route principale

33 - Route secondaire

34 - Route tertiaire

35 - Liaison locale majeure

0 8 16 24 32 40 km s sunifbuivurs dOpunSiouiig

Une réflexion méthodologique sur les objectifs spécifiques et
sur la méthode d’élaboration concertée des scénarios du
projet MMUST a été initiée en 2019. La consultation des

partenaires méthodologiques sur leurs domaines de
compétences respectifs est en cours.
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Gestion et usage futur du modele

L’animation d’'une démarche pour I’élaboration d’un
partenariat pour I'usage et la gestion du modéle est une
action qui a débuté début 2019 et qui se poursuivra
pendant toute la durée du projet.

Nous avons réalisé un benchmark des schémas de A
gouvernance existants pour différents modeles il l te ' ' cs
multimodaux. Ce retour d'expérience a permis o EUROPEANLNION
d’identifier les principales questions & se poser pour GCrande Reglon | GroBreglon
définir la gouvernance du modele, notamment sur les MMUST

questions de financement, de gestion et d’usage, dans

I'objectif de poursuivre la coopération transfrontaliere
au terme du projet Interreg MMUST.

Fonds européen de développement régional | Europaischer Fonds fur regionale Entwicklung

Ces scénarios seront retravaillés pour étre ensuite
présentés courant 2020 au COPIL et au COTECH,
présentant les avantages et inconvénients de chaque
scénario, dans le but d’inviter les partenaires du projet
a se positionner quant a leur place ou non comme
partenaires, utilisateurs, financeurs au terme du projet
Interreg.

Modéle multimodal et Scénarios de mobilité transfrontaliers

et d'aménagement, actuelles et futures, et de construire une vision prospective commune et partagée du territoire.

Multimodales Modell und Szenarien des Verkehrs tiber Territorialgrenzen

derzeitigen und kiinftigen Transport- und ik zu simulieren und eine

Vision fur das gesamte Gebiet zu entwickeln.
4 Gouvemance Partenaires du projet | Projektpartner:
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Calendrier 2020

Printemps 2020 :

1 Publication des résultats de

1 I’EMC? et de I’lharmonisation des

: enquétes de déplacements

1

1

1

1

1 Fin 2020 :

: Eté 2020 : Validation des scénarios

COPIL construits et de la

13 février 2020 : COMAC gouvernance post-2021

Présentation du rapport 2019 et
du programme de travail 2020

24 mars 2020 (reporté) :
COTECH sur les scénarios
d’aménagement
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